山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统
改造项目竣工环境保护验收意见

2021年5月24日山西太钢不锈钢股份有限公司能源环保部在太原市组织召开了“山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目”竣工环境保护验收会，参加会议的有山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂、验收报告编制和环保设施设计单位山西太钢工程技术有限公司、验收监测单位山西太钢环境监测有限公司、环保设施施工单位山西钢铁建设（集团）有限公司、监理单位山西震益工程监理有限公司、环评单位山西清源环境咨询有限公司以及应邀参会的环保技术专家(名单附后)。
山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂根据“山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目竣工环境保护验收监测报告表”并对照《建设项目竣工环境保护验收暂行办法》，严格依照国家有关法律法规、《建设项目竣工环境保护验收技术指南 污染影响类》、《山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目环境影响评价报告表》和太原市环境保护局尖草坪分局并环尖审批(2018〕第12号文“关于山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目环境影响报告表的批复”等要求对本项目进行验收。
与会人员认真审阅了“山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目竣工环境保护验收监测报告表”汇报材料，听取了建设单位、编制单位关于焦炉烟道气脱硫脱硝项目建设情况的汇报，现场检查了工程污染防治设施的建设、运行以及规章制度建立情况。经过认真讨论，形成环保验收意见如下： 
一、工程建设基本情况
（一）建设地点、规模、主要建设内容
建设地点：山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂。
建设性质：技术改造
建设规模：改造完成后，新增铁路线精煤运输量7260t/d，新增和现有铁路线精煤总运输量13200t/d。
工程组成与建设内容见表1。
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	表1       环评提出的主要建设内容实际落实情况一览表

	项目组成
	原有工程
	环评建设内容
	实际建设内容
	与环评一致性说明

	
	建设内容及规模
	名称
	建设内容及规模
	名称
	建设内容及规模
	

	主体工程
	火车受煤系统
	铁路线
	焦化厂现有2条火车运煤卸车线，总长度为2830m；
	铁路线
	保留现有的铁路运煤线路，从现有铁路线再引出2条运煤铁路线，新增运煤铁路线2300m，技改后焦化厂内运煤铁路线总长度为5130m。新增铁路线建设内容如下：
	铁路线
	保留现有的铁路运煤线路，从现有铁路线再引出2条运煤铁路线，新增运煤铁路线2300m，技改后焦化厂内运煤铁路线总长度为5130m。
	一致

	
	
	
	钢轨
	60kg/m-25m标准轨
	
	钢轨
	采用60kg/m-25m标准轨
	
	钢轨采用60kg/m-25m标准轨。
	一致

	
	
	
	轨枕及扣件
	线路及道岔轨枕均采用混凝土枕，轨枕采用新XⅡ型枕，按1600根/km，扣件采用弹性扣件。
	
	轨枕及扣件
	线路及道岔轨枕均采用混凝土枕，轨枕采用新XⅡ型枕，按1600根/km，扣件采用弹性扣件。
	
	线路及道岔轨枕均采用混凝土枕，轨枕采用新XⅡ型枕，1600根/km，扣件采用弹性扣件。
	一致

	
	
	
	道岔
	安全线为60kg/m-1/9号钢筋混凝土岔枕道岔，其余为60kg/m-1/12号钢筋混凝土岔枕道岔。
	
	道岔
	安全线铺设60kg/m-1/9号钢筋混凝土岔枕道岔，其余铺设60kg/m-1/12号钢筋混凝土岔枕道岔。
	
	安全线铺设60kg/m-1/9号钢筋混凝土岔枕道岔，其余铺设60kg/m-1/12号钢筋混凝土岔枕道岔。
	一致

	
	
	
	道床
	一级碎石道渣，厚度0.35m，顶宽3.0m,边坡1:1.5
	
	道床
	一级碎石道渣，厚度0.35m，顶宽3.0m,边坡1:1.5
	
	道床采用一级碎石道渣，厚度0.35m，顶宽3.0m，边坡1:1.5。
	一致

	
	
	受煤系统
	现有火车受煤系统2套
	受煤系统
	保留现有的2套火车受煤系统，新增1套火车受煤系统，技改后焦化厂有3套火车受煤系统，新增火车受煤系统工程内容如下：
	受煤系统
	保留现有的2套火车受煤系统，新增1套火车受煤系统，共有3套火车受煤系统。
	一致

	
	
	
	卸煤大棚
	2座，建筑面积分别为2600m²、1680m²，高度均为12m，轻钢结构，位于地下受煤坑上方；北侧由于火车进出受限敞开，其余东侧、西侧、南侧、顶部全封闭
	
	卸煤大棚
	1座，建筑面积为6616.5m²，尺寸为长度401m、宽度16.5m，高度为12m，轻钢结构，主体结构为门式钢架，位于地下受煤坑上方；北侧由于火车进出受限敞开，其余东侧、西侧、南侧、顶部全封闭；
	
	新建1座卸煤大棚，建筑面积为6616.5m²，尺寸为长度401m、宽度16.5m，高度为12m，轻钢结构，主体结构为门式钢架，位于地下受煤坑上方；南侧、北侧由于火车进出受限设置卷帘门，其余东侧、西侧、顶部全封闭。
	南侧封闭改为设置卷帘门，方便火车进出

	
	
	
	受煤坑
	2座，其中1座尺寸为长70m、宽11m、深6.8m，另外1座尺寸为长200m、宽7m、深6.8m，全部为地下钢筋混凝土地坑结构，钢格栅篦子
	
	受煤坑
	1座受煤坑，尺寸为长390m、宽6.956m、深6.69m，为地下钢筋混凝土地坑结构，受煤槽为槽仓，钢格栅篦子，受煤坑基础采用C30防水钢筋混凝土，垫层为C15混凝土
	
	新建1座受煤坑，尺寸为长390m、宽6.956m、深6.69m，为地下钢筋混凝土地坑结构，受煤槽为槽仓，钢格栅篦子，受煤坑基础采用C30防水钢筋混凝土，垫层为C15混凝土。
	一致

	
	汽车受煤系统
	受煤
	受煤大棚
	1座，建筑面积75m²、高9m，轻钢结构
	技改后，汽车受煤系统全部停运，保留现有设施，作为火车运煤系统无法启运情况下的应急备用运煤系统。
	-
	原有汽车受煤系统全部停运，保留现有设施，作为火车运煤系统无法启运情况下的应急备用运煤系统。
	一致

	
	
	
	受煤坑
	1座，尺寸为长7m、宽5m、深6.8m，地下钢筋混凝土结构
	
	
	
	

	辅助工程

	火车受煤系统
	转运站及皮带通廊
	A101-A104转运站
	4座转运站，建筑面积均为72m²，地下为钢筋混凝土结构，地上为钢筋混凝土框架结构，全封闭；
	现有火车受煤系统转运站及皮带通廊
	A101-A104转运站
保留现有设施
	现有火车受煤系统转运站及皮带通廊
	保留现有A101-A104转运站设施。
	一致

	
	
	
	1#地上通廊
	长度380米，截面尺寸为4x2.5m2，结构为钢筋混凝土结构。
	
	1#地上通廊
	保留现有设施
	
	保留现有1#地上通廊设施。
	一致

	
	
	
	B201转运站
	建筑面积72m2，地下为钢筋混凝土结构，地上为钢筋混凝土框架结构，全封闭；
	
	B201转运站
	转运站内增加一层钢平台，便于新旧火车运煤系统衔接落料
	
	在B201转运站内增加一层钢平台。
	一致

	
	
	
	2#地下通廊
	长度86.8米，截面尺寸为4x3m2，结构形式为钢筋混凝土结构。
	
	地下及地上皮带通廊
	全部保留现有设施
	
	全部保留现有地下及地上皮带通廊设施。
	一致

	
	
	
	2#地上通廊
	长度179米，截面尺寸为4x2.5m²，结构形式为钢筋混凝土结构。
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	新增火车受煤系统转运站及皮带通廊
	转运站
	3座，建筑面积分别为72m²、48m²、64m²，地坑均为钢筋混凝土结构，地上均为钢筋混凝土框架结构，全封闭；
	新增火车受煤系统转运站及皮带通廊
	新建3座转运站，建筑面积分别为72m²、48m²、64m²，地坑均为钢筋混凝土结构，地上均为钢筋混凝土框架结构，全封闭。
	一致

	
	
	
	
	
	
	皮带通廊
	3条，全部为地下通廊，长度分别为86.8m、48.37m、18.1m，截面尺寸均为为4x3m²，结构形式均为钢筋混凝土结构。
	
	新建3条皮带通廊，全部为地下通廊，长度分别为86.8m、48.37m、18.1m，截面尺寸均为为4x3m²，结构形式均为钢筋混凝土结构。
	一致

	
	
	
	
	
	
	管带机通廊
	地上通廊，长度490.8m，管径400mm，支架和通廊均为钢结构，基础为：低支架基础为钢筋混凝土独立基础，高支架基础为钢筋混凝土桩基础。
	
	新建2条地上管带机通廊，水平长度分别为219.2m、147m，管径均为400mm，支架和通廊均为钢结构，基础为低支架基础为钢筋混凝土独立基础，高支架基础为钢筋混凝土桩基础。
	基本一致

	
	汽车受煤系统
	转运站及皮带通廊
	1号转运站
	1座，建筑面积110m²、高18m，砖混结构
	汽车受煤系统转运站及皮带通廊
	1号转运站
	技改后停运，保留现有设施，作为火车运煤系统无法启运情况下的应急备用运煤系统。
	汽车受煤系统转运站及皮带通廊
	停运，保留现有1号转运站和2号转运站设施，作为火车运煤系统无法启运情况下的应急备用运煤系统。
	一致

	
	
	
	2号转运站
	1座，建筑面积110m²、高31m，砖混结构
	
	2号转运站
	
	
	
	

	
	
	
	3号转运站
	1座，建筑面积110m²、高44m，砖混结构
	
	3号转运站
	转运站内增加一层钢平台，便于新旧运煤系统衔接落料
	
	3号转运站内增加一层钢平台，便于新旧运煤系统衔接落料。
	一致

	
	--
	挡土墙
	在新建火车运煤线东侧，设450m长的挡土墙，钢筋混凝土挡土墙，高度4m，上部加设2m高砖围墙，南北两侧设置透视围墙；
	挡土墙
	新建火车运煤线东侧设450m长的钢筋混凝土挡土墙，高度4m，上部加设2m高砖围墙，南北两侧设置透视围墙。
	一致

	公用工程
	火车信号系统
	由太钢厂区内火车信号系统控制中心统一控制
	火车信号系统
	由太钢厂区内火车信号系统控制中心统一控制
	火车信号系统
	由太钢厂区内火车信号系统控制中心统一控制。
	一致

	
	供电
	受煤系统用电电源引自焦化厂内变压器，由焦化厂配电室统一控制。
	供电
	新增火车受煤系统用电引自焦化厂内现有变压器，由现有配电室统一控制
	供电
	新增火车受煤系统用电引自焦化厂内现有变压器，由现有配电室统一控制。
	一致

	
	供水
	受煤系统生产环节不涉及用水，职工生活用水由太钢厂区生活供水系统统一供应。
	供水
	同技改前
	供水
	同技改前，生产环节不涉及用水，职工生活用水由太钢厂区生活供水系统统一供应。
	一致

	
	采暖
	火车和汽车卸煤大棚不涉及采暖供热，为了防止受煤坑受煤篦子结冻，受煤篦子侧面敷设有蒸汽管道，蒸汽由太钢厂区统一供应。
	采暖
	火车卸煤大棚不涉及采暖供热，为了防止受煤坑受煤篦子结冻，受煤篦子侧面敷设有蒸汽管道，蒸汽由太钢厂区统一供应。
	采暖
	火车卸煤大棚不涉及采暖供热，为了防止受煤坑受煤篦子结冻，受煤篦子侧面敷设蒸汽管道，蒸汽由太钢厂区统一供应。
	一致

	
	排水
	雨水排入太钢厂区雨水管网；生活污水排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排
	排水
	同技改前
	排水
	同技改前，雨水排入太钢厂区雨水管网；生活污水排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。
	一致

	环保工程
	废气
	运输、转运、贮存
	火车车厢全部用篷布遮盖，火车受煤坑大棚除火车进口方向，其余面封闭；汽车车厢全部用篷布遮盖，汽车受煤坑大棚全封闭；转运站全封闭；皮带通廊全封闭；精煤贮存采用钢筋混凝土筒仓；
	废气
	运输、转运、贮存
	火车车厢全部用篷布遮盖，火车受煤坑大棚除火车进口方向，其余面封闭；转运站全封闭；皮带通廊全封闭；精煤贮存采用钢筋混凝土筒仓；环评要求加强管理，如火车运输的精煤含水率低于10%时，可利用受煤坑、转运站内的消防设施对精煤进行喷淋、加湿，降低精煤转运过程中的扬尘排放
	运输、转运、贮存
	火车车厢全部用篷布遮盖；火车受煤大棚除火车南北进出口方向设卷帘门，东西面及顶部封闭；转运站全封闭；皮带通廊全封闭；精煤贮存采用钢筋混凝土筒仓（利旧）；受煤坑、转运站内设消防设施，火车运输的精煤含水率低于10%时，对精煤进行喷淋、加湿，降低精煤转运过程中的扬尘排放。
	火车受煤大棚除火车南北进出口方向设卷帘门，东西面及顶部封闭

	
	废水
	生活污水
	化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排
	废水
	生活污水
	同技改前
	生活污水
	同技改前，经化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。
	一致

	
	噪声
	生产设备
	选用高效低噪设备、加强设备维护和管理，转运站全封闭；限制火车车速低于15km/h，汽车车速低于30km/h
	噪声
	生产设备
	选用高效低噪设备、加强设备维护和管理，转运站全封闭；限制火车车速低于15km/h；
	
	选用高效低噪设备、加强设备维护和管理，转运站全封闭；限制火车车速低于15km/h。
	一致

	
	固废
	生活垃圾
	设垃圾桶，集中收集后委托当地环卫部门统一清运处理
	固废
	生活垃圾
	同技改前；
	生活垃圾
	同技改前。
	一致

	
	
	铁屑
	收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用
	
	铁屑
	同技改前；
	铁屑
	同技改前，收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用。
	一致

	
	
	除铁器杂物
	属于一般废物，收集后和生活垃圾一同委托当地环卫部门统一处理。
	
	除铁器杂物
	同技改前；
	除铁器杂物
	同技改前，收集后和生活垃圾一同委托当地环卫部门统一处理。
	一致



（二）建设过程及环保审批情况
1、项目环境影响报告表编制与审批情况
太原市尖草坪区工业和信息化局于2018年2月6日以草坪经信备字﹝2018﹞3号对该项目进行了备案。山西清源环境咨询有限公司于2018年7月编制完成了《山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目环境影响报告表》，太原市环境保护局尖草坪分局于2018年7月9日以并环尖审批(2018〕第12号对该项目环境影响报告表进行了批复。
2、开工与竣工时间、调试运行时间
项目于2018年8月开工建设，于2020年11月竣工并进行环保设施调试。调试期间，委托山西太钢环境监测有限公司于2020年12月27日至12月29日按照验收监测方案开展了验收监测和环境管理检查。
3、排污许可证申领情况
本项目运营期内无有组织废气污染源，无生产废水产生，少量生活污水排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用不外排，根据晋环发[2015]25号文规定，本项目不需要进行总量控制与核定，也不涉及总量控制指标及排污许可证的申领。
4、项目从立项至调试过程中无环境投诉、违法或处罚记录等。
（三）投资情况
项目实际总投资8143.5万元，其中环保投资19万元，占总投资的0.23%。
（四）验收范围
本次竣工环境保护验收包括山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目的主体工程、辅助工程、环保工程及公用工程等。
二、工程变动情况
经核实，本项目各项内容在建设过程中无变动。
三、环境保护设施建设情况
（一）废气产生及治理设施
本项目生产过程中产生的废气主要为火车运输过程产生的粉尘，火车卸煤过程产生的粉尘，精煤输送、转运过程中产生的粉尘。
火车运输的精煤含水率约10%-12%，为防止运输过程精煤水分蒸发后物料起尘和运输过程中抛洒造成的二次扬尘，火车运输车厢全部加盖篷布。精煤输送、转运过程中，输送皮带全封闭，转运站全封闭。
火车卸煤全部在卸煤大棚内进行，卸煤大棚采用轻钢结构，除火车南北进出口方向由于火车进出受限设置卷帘门，其余东面、西面、顶部全部封闭，受煤坑为地下设施。
火车运输的精煤含水率低于10%时，利用受煤坑、转运站内的消防设施对精煤进行喷淋、加湿，可降低精煤转运过程中的粉尘排放。
火车运输的精煤含水率低于10%时，利用受煤坑、转运站内的消防设施对精煤进行喷淋、加湿，可降低精煤转运过程中的粉尘排放。
（二）废水产生及治理设施
本项目不涉及生产用水，生产过程中无精煤淋滤水产生，无生产废水产生。
本项目不新增劳动定员，不新增生活污水。现生活污水经焦化厂化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排，故本项目不对生活污水进行监测。
[bookmark: _Toc5029893]（三）固体废物
[bookmark: _Toc5029894]本项目固体废物主要为除铁器产生的铁屑、除杂器产生的杂物及职工生活垃圾。
除铁器铁屑产生量约13t/a，收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用。
除杂器产生的杂物包括编织袋、树枝等，属于一般固废，产生量约42t/a，火车运煤系统职工定员为54人，生活垃圾产生量为9.86t/a，除杂器产生的杂物和生活垃圾收集后一同委托当地环卫部门统一处理。
（四）噪声
本项目生产过程中产生的噪声主要包括火车铁路运输噪声和卸煤、转运过程中的设备噪声。
精煤装卸、转运过程中设备噪声主要来源于卸煤机、给煤机、除杂器、皮带输送机等，其噪声值在70-100dB（A）范围内。采取了高效低噪设备；卸煤大棚采用轻钢结构，除火车南北进出口方向设置卷帘门，其余东面、西面、顶部全部封闭；受煤坑设置在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构；转运站和物料输送皮带全封闭等措施后，项目机械运行噪声对周围环境影响很小，且项目位于太钢焦化厂厂区内，项目200m范围内没有声环境敏感目标。
新建铁路线是从原火车运煤铁路线引出，新建铁路线长约2300m。火车铁路线东侧建有长450m、高4m的钢筋混凝土挡土墙，其上部加设2m高的砖墙，挡土墙与太钢厂界之间有绿化林带、太钢办公大楼，通过挡土墙、绿化带和建筑物的阻隔作用，能够降低对周围声环境的影响。
（五）环保设施建设情况与环评报告及批复对照
环保设施建设情况与环评报告要求对照见表2。
	表2环保设施建设情况与环评报告对照表

	污染源
	污染物
	环评要求
	实际建设情况

	废气
	火车运输
	粉尘
	火车货车车厢全部加盖篷布，精煤含水率约为10%-12%。
	火车货车车厢全部加盖篷布，精煤含水率约为10%-12%。

	
	卸煤
	粉尘
	设置卸煤大棚，为轻钢结构，受火车进出限制，卸煤大棚北侧敞开，大棚东侧、西侧、南侧及顶部全部封闭；受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构。
	卸煤大棚封闭改为南、北侧火车进出口设置卷帘门，东面、西面、顶部全封闭。受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构。

	
	转运
	粉尘
	转运站采取全封闭结构，运输皮带全部封闭，管廊机全封闭。
	转运站采取全封闭结构，运输皮带全部封闭，管廊机全封闭。

	
	贮存
	粉尘
	采用钢筋混凝土结构筒仓贮存。
	贮存采用钢筋混凝土结构筒仓（利旧设施）

	废水
	办公生活
	生活废水
	经焦化厂化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。
	本项目无生产废水产生，生活污水经焦化厂化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。

	噪声
	铁路
	噪声
	铁路线东侧进行植树绿化；并建议规划部门在新建铁路外侧轨道30m范围内不再规划建设医院、学校、居民住宅等噪声敏感建筑物。
	铁路线东侧进行植树绿化；并建议规划部门在新建铁路外侧轨道30m范围内不再规划建设医院、学校、居民住宅等噪声敏感建筑物。

	
	卸煤机、给煤机、除杂器、皮带输送机
	噪声
	优化设备选型，选用高效低噪设备，加强设备的日常维护；卸煤机布置在卸煤大棚内，卸煤大棚采取轻钢结构，除火车进口方向敞开，其余4个面全部封闭，卸煤机布置在卸煤大棚最南侧；受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构；转运站和物料输送皮带全封闭；设备基础减振；钢筋混凝土挡土墙隔声。
	优化设备选型，选用高效低噪设备，加强设备的日常维护；卸煤机布置在卸煤大棚内最南侧，卸煤大棚封闭改为南、北侧火车进出口设置卷帘门，东面、西面、顶部全封闭。受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构；转运站和物料输送皮带全封闭；设备基础减振；钢筋混凝土挡土墙隔声。

	振动
	火车运输
	振动
	加强运营管理措施，对车轮定期进行铣、镟；建议规划部门在临近线路两侧35m以内不规划居民住宅、学校、医院等振动敏感建筑物。
	加强运营管理措施，对车轮定期进行铣、镟；建议规划部门在临近线路两侧35m以内不规划居民住宅、学校、医院等振动敏感建筑物。

	固体废物
	除铁器
	铁屑
	收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用。
	收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用。

	
	除杂器
	固废                
	集中收集后委托当地环卫部门统一处理
	集中收集后委托当地环卫部门统一处理

	
	办公生活
	生活垃圾
	
	


环保设施实际建设情况与环评批复要求对照见表3。
	表3环保设施实际建设情况与环评批复要求对照表

	序号
	环评批复要求措施
	实际建设情况

	1
	要认真落实大气污染防止措施。火车运输过程中全部加盖篷布；卸煤大棚采取全封闭，受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构；转动站采取全封闭结构，运输皮带、管廊机全封闭；贮存采用钢筋混凝土结构筒仓。
	火车运输过程中全部加盖篷布；卸煤大棚南、北侧火车进出口设置卷帘门，东面、西面、顶部全封闭；受煤坑设在卸煤大棚内，为地下钢筋混凝土结构；转动站采取全封闭结构，运输皮带、管廊机全封闭；贮存采用钢筋混凝土结构筒仓（利旧设施）。

	2
	要认真落实水污染防止措施。本项目无生产废水产生，生活污水经焦化厂化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。
	本项目无生产废水产生，生活污水经焦化厂化粪池处理后排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用，不外排。

	3
	要认真落实噪声污染防止措施。卸煤机、给煤机、除杂器、皮带输送机选用高效低噪设备，设备基础减振，钢筋混凝土挡土墙隔声等措施。铁路线东侧进行植物绿化降噪等措施，噪声执行《铁路边界噪声限值及其测量法》（GB12525-90）及2008年修改单规定中2类标准；火车运输振动噪声执行《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）中的混合区标准限值要求。
	卸煤机、给煤机、除杂器、皮带输送机选用高效低噪设备，设备基础减振；新建火车运煤线东侧设置钢筋混凝土挡土墙；铁路线东侧进行植物绿化。通过监测结果知噪声符合《铁路边界噪声限值及其测量法》（GB12525-90）修改方案表2新建铁路边界噪声限值；火车运输振动噪声符合《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）中的混合区标准限值要求。

	4
	项目产生铁屑收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用；杂物、生活垃圾收集后，由环卫部门统一处理。
	铁屑收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用；杂物、生活垃圾收集后，由环卫部门统一处理。


四、环境保护设施调试效果
（一）环保设施处理效率
项目调试运行期间，各项环保设施均运行正常，环保设施运行符合环境影响报告表及其环评批复的要求。
（二）污染物排放情况
1、废气
本次环保验收对卸料大棚无组织排放颗粒物浓度进行监测，选取卸料大棚进、出口封闭门位置作为监测点。监测结果中颗粒物排放浓度最大值为0.756mg/m³，满足《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）表2中颗粒物周界外浓度最高点1.0mg/m³。
2、噪声
本次环保验收对厂界噪声进行监测，共选取了10个监测点。根据监测结果知监测期间厂界噪声范围为昼间：61.0-63.5dB（A），夜间：51.1-53.6dB（A）。监测结果达到《工业企业厂界环境噪声排放标准》（GB12348-2008）3类标准。
本项目在卸煤棚外侧选取2点，测铁路边界噪声，根据监测结果知监测期间铁路边界噪声范围为昼间：60.7-68.3dB（A），夜间：51.2-58.4dB（A）。监测结果达到《铁路边界噪声限值及测量方法》（GB12525-90）及2008年修改单规定的2类标准。
3、振动
新建铁路线东侧临近厂界围墙，临近新建铁路线两侧35m内无居民住宅、学校、医院等振动敏感建筑物。根据铁路边界噪声监测结果知达到《城市区域环境振动标准》（GB10070-88）中的混合区标准限值要求。
4、固体废物
本项目固体废物主要为除铁器产生的铁屑、除杂器产生的杂物及职工生活垃圾。
除铁器铁屑产生量约13t/a，收集后送到太钢高炉生产系统作为生产原料利用。
除杂器产生的杂物包括编织袋、树枝等，属于一般固废，产生量约42t/a，火车运煤系统职工定员为54人，生活垃圾产生量为9.86t/a，除杂器产生的杂物和生活垃圾收集后一同委托当地环卫部门统一处理。
5、污染物排放总量
本项目运营期内无有组织废气污染源，无生产废水产生，少量生活污水排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用不外排，根据晋环发【2015】25号文规定，本项目不需要进行总量控制与核定，也不涉及总量控制指标。
五、工程建设对环境的影响
本项目运营期内无有组织废气污染源，无生产废水产生，少量生活污水排入太钢厂区现有生活污水排水管网，最终进入太钢赵庄污水处理厂处理后回用不外排，各大气污染物排放源采取有效措施净化；产噪设备采取隔声、降噪等措施控制；各类固废采取相应处置和循环利用措施。据验收监测结果可知，各污染物满足达标排放，周围环境质量可达到验收执行标准。工程建设对周围环境产生的影响较小。
六、验收结论
山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂全火车运煤系统改造项目进行了环境影响评价，报告表经太原市环境保护局尖草坪分局批复。项目基本按照环评及其批复要求进行了建设。验收监测结果表明，污染物可以做到达标排放，不存在国家规定的验收不合格情形。验收组认为，本项目竣工环境保护验收为基本合格。
七、后续要求
1、加强环保设施的运行管理，设立运行台账，定期维修，确保各环节的污染物稳定达标排放。
2、加强风险管控，杜绝出现环境风险事故。
八、验收人员信息
验收组名单附后。



山西太钢不锈钢股份有限公司焦化厂
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